Narodny plan na zvysSenie bezpecnosti cestnej premavky
na ll. polrok 2005 s vyhladom do roku 2010

1. Vychodiska

Vstup Slovenskej republiky do Eurdpskej Unie znamena nie len zmenu statusu Statu
v medzinarodnopolitickej rovine, ocenenie dosiahnutého pokroku a zavfiSenie obdobia snah o
napredovanie vo vSetkych kfuCovych sférach politického, kulturno-spoloCenského a
ekonomického zivota, ale predovSetkym zavazok dalSej, eSte intenzivnejSej aktivity s ciefom
dosahovat vo vSetkych oblastiach Standardy porovnatelné s krajinami vyspelej Eurdpy, ktoré
budu koreSpondovat s ciefmi, ktoré si Eurépska unia vytycila pre nasledujuce roky.

S integraciou k vyspelym krajinam a rozvojom spolo¢nosti je spojeny aj rozvoj dopravy
vo vSetkych jej odvetviach. Osobitne v cestnej doprave sa kazdoroCne zvySuje pocet
dopravnych prostriedkov na cestach ako aj novych vodi¢ov, s €¢im su spojené mnohé negativne
javy. V désledku nedostato¢nych podmienok na realizaciu dopravnej vychovy, nizkej discipliny,
agresivnej jazdy, poruSovania zakladnych povinnosti a nizkeho pravneho vedomia vodiov a
ostatnych uc€astnikov cestnej premavky narasta pocet dopravnych nehdd a ich nasledky.

Na cestach Slovenskej republiky zomiera v poslednom obdobi viac ako 600 ucastnikov
cestnej premavky ro¢ne. Poclty tazko i lahko zranenych osdb su este viac alarmujuce. Hmotné
Skody ako nasledky dopravnych nehdd a celospoloCenské naklady na ich odstranovanie sa
pocitaju v miliardach Slovenskych korun. Z moralneho hladiska nemozno nespomenut
psychické traumy pozostalych po obetiach dopravnych nehéd a fudi s dozivotnym zdravotnym
postihnutim nasledkom dopravnych nehéd.

Dopravna nehodovost ako vazny celospoloCensky problém si vyZzaduje komplexné a
efektivne rieSenie vykazujuce znamky koordinovaného a cieleného postupu vSetkych
zainteresovanych subjektov a institucii so Sirokou podporou verejnosti.

Narodny plan na zvySenie bezpelnosti cestnej premavky na Il. polrok 2005 s vyhlfadom
do roku 2010 v Slovenskej republike bol vypracovany prave s tymto zamerom. Je zakladnym
dokumentom, ktory obsahuje ramec aktivit a opatreni na minimalizovanie strat na ludskych
zivotoch a znizenie materialnych $kod.

1.1 Statistické udaje za posledné obdobie

Rast Zivotnej urovne obyvatelstva a jeho mobility sa odrazil aj v raste dopravnych nehéd
a ich nasledkov.

Z hladiska poctu dopravnych nehéd sa vo vychodiskovom roku 2002 stalo na cestach
Slovenskej republiky 57 046 dopravnych nehéd, avSak v roku 2004 to bolo az 61 233
dopravnych nehéd. Pre ilustraciu vyvoja dopravnej nehodovosti uvadzame Statistické udaje
tykajuce sa poctu dopravnych nehéd v obdobi rokov 1988 — 2004, su uvedené v tabulke €. 1 a
zobrazené v grafe €. 1.



Tabulka €. 1: Pocet dopravnych nehdd a ich nasledkov na zdravi a strate na zivotoch

pocet
rok usmrtené osoby | tazko zraneni lahko zraneni dopravnych
nehéd celkom

1988 436 1805 7 045 29 560
1989 483 2143 7 423 30 936
1990 662 2 469 8 165 35213
1991 614 2 289 8 862 34 167
1992 677 2 638 8 682 42 557
1993 584 2736 8 391 50 159
1994 633 2603 8 782 53 436
1995 660 2791 8 782 60 536
1996 626 2 699 8 949 75 607
1997 788 2879 9 694 64 854
1998 819 3124 9778 57 452
1999 647 2 684 8 782 55 683
2000 628 2 204 7 890 50 930
2001 614 2 366 8 471 57 242
2002 610* 2213 8 050 57 046
2003 645 2163 9 158 60 300
2004 603 2157 9033 61233

Pozn: * znamena vychodiskovy Udaj pre znizenie o 50 %

Graf €. 1: Vyvoj dopravnych nehéd v obdobi 1988 - 2004
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Pohlad na udaje tykajuce sa nasledkov dopravnych nehéd v podobe usmrtenych oséb,
tazko a fahko zranenych oséb upresnujeme grafom €. 2 a tymto komentarom:

v vroku 1988 bolo pri dopravnych nehodach usmrtenych len 436 oséb a postupnou
motorizaciou sa tento pocet zvySil v roku 1998 na 819 a v dalSom obdobi klesol na hodnotu
v priemere okolo 624 usmrtenych os6b a ma stagnujucu tendenciu,

v vroku 1988 bolo 1 805 tazko zranenych os6b, tento trend dalej stupal az na svoje
maximum, ktory dosiahol v roku 1998, ked bolo 3 124 tazko zranenych oséb, v dalsom
obdobi tento pocet klesol, kde ma stagnujucu tendenciu,

v vroku 1988 bolo 7 045 lahko zranenych oséb, kde opat v roku 1998 bolo dosiahnuté
maximum, kedy bolo 9 778 lahko zranenych osbéb a v dalsom obdobi ma klesajucu
a stupajucu tendenciu.



Graf €. 2: Nasledky dopravnych nehdd na fudskych Zivotoch
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1.2 Zhodnotenie dopravno-bezpeénostnej situacie vroku 2004 v porovnani
s rokom 2003

V roku 2004 bolo evidovanych 61 233 dopravnych nehdd (narast o 929), pri ktorych bolo
usmrtenych 603 osbb (pokles 0 42). Tazko sa zranilo 2 157 osdb (pokles o 6) a lahko 9 033
0s6b (pokles 0 125 ).

Z uvedeného poctu zaevidovanych dopravnych nehéd bolo:

e s usmrtenim 531 nehdd (pokles o 35),
e s tazkym zranenim 1 758 nehéd (pokles o0 12),
* s lahkym zranenim 6 154 nehdd (pokles o0 61),
* len s hmotnou Skodou 52 790 nehdd (narast o 1 037).

Vodi¢i motorovych vozidiel z celkového pocCtu zaevidovanych dopravnych nehéd
zavinili 54 192 nehdd (narast o 734), t. j. 89 % z celkového poctu nehéd. Pri nich
bolo usmrtenych 506 oséb (pokles o 13), t. j. 84 % z celkového poctu usmrtenych
0s6b, tazko sa zranilo 1 690 osdb (pokles o 11) a lahko 7 331 0s6b (pokles o 94).

NajcastejSimi pri€inami tychto dopravnych nehdd su nespravny spbsob jazdy s 19 401
nehodami (pokles o 241), t. j. 36 % nehdd vodi¢ov motorovych vozidiel, poruSenie zakladnych
povinnosti s 17 319 nehodami (pokles o 520), t. j. 32 % nehdd vodi€ov motorovych vozidiel a
rychlost jazdy s 10 099 nehodami (narast o 1 560). Nehody z rychlosti su najnebezpeénejSimi
a najtragickejSimi svedCi o tom i skuto€nost, Ze pri tychto nehodach zahynulo takmer 43 %
usmrtenych osdb (216 osbb, €o je narast o 8), pritom ale podiel nehéd z rychlosti je len 18,6 %
z poctu dopravnych nehdd zavinenych vodiémi motorovych vozidiel. Vodici zavinili pod vplyvom
alkoholu 2 425 nehéd (narast o 67).



Graf €. 3: NajcastejSie priciny dopravnych nehdd spbsobenych vodiémi motorovych
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Z hladiska veku vodi¢a vinnika dopravnej nehody najviac dopravnych nehdéd zavinili
vodiCi vo veku:
e 20 az 29 rokov 15 726 nehéd (pokles o 227),
» 30 az 39 rokov 12 636 nehéd (narast o 706),
* 40 az49rokov 8 916 nehdd (narast o 148).

Z hladiska dizky vodi¢skej praxe vinnikov dopravnych nehdd je situacia nasledovna:

* do jedného roka 4 603 nehdd (pokles 0 617), t. j. 8,5 % z celkového poctu nehdd vodicov,
* 1az2roky 3 717 nehdd (narast 0 134) ), t. j. 6,9 % z celkového poctu nehéd vodicov,

3 az5rokov 8 602 nehéd (narasto 12) ), t. j. 15,9 % z celkového poctu nehéd vodicov,

6 az 10 rokov 11 146 nehéd (narast o 19) ), t. j. 20,6 % z celkového poctu nehéd vodicov,
* nad 10 rokov 19 441 nehdd (narast o 1 348), t. j. 35,9 % z celkového poctu nehdd vodicov.

Z uvedeného je zrejmé, ze najCastejSie spomedzi vSetkych ucastnikov cestnej
premavky spésobuju dopravné nehody vodi¢i motorovych vozidiel, pri€¢om
k zakladnymi pri€inam dopravnych nehdd patria nespravne navyky a ich nizka
uroven, porusenie zakladnych povinnosti, agresivha a bezohladna jazda. Zvlastnu
skupinu vodiCov tvoria vodi€i profesionali, ktorym je potrebné venovat osobitnu
pozornost, kedze pravdepodobnost spdsobenia dopravnej nehody je u nich
v dosledku unavy, rutinnych a stereotypnych navykov a Castej ucCasti v cestnej
premavke vysSia.

Chodci zavinili 1 094 nehdd (pokles o 30), t. j. 1,8 % z celkového podtu nehdd, pri
ktorych bolo 46 oséb usmrtenych (pokles o 10), 221 osbb tazko zranenych (pokles o 18) a 749
0sbb lahko zranenych (pokles o 10). V priemere kazdu 5 nehodu zavinil chodec pod vplyvom
alkoholu. Celkom mali u€ast na 2 362 dopravnych nehodach (pokles o 14).

Pri nich bolo usmrtenych 197 oséb (pokles o 5), tazko zranenych 582 oséb (narast o 10)
a lahko zranenych 1 624 osbb (pokles o 11).

S prihliadnutim na vek chodcov vinnikov dopravnych nehéd, alarmujuci podiel na
dopravnej nehodovosti (30,3 % na zavineni nehdd chodcov) ma pomerne Uzka skupina
chodcov vo veku 6 az 14 rokov, teda Skolopovinna mladez s 331 zavinenymi nehodami.



Chodci v produktivnom veku, teda v pomerne rozsiahlej vekovej skupine, vo veku 21 az
59 zavinili celkom 424 nehdd (38,8 % nehdd).

Dalej chodci:

» vyS8Sich vekovych kategorii, vo veku nad 60 rokov zavinili celkom 148 nehéd (13,5 %
nehdéd),

* vo veku od 15 do 20 rokov, zavinili 104 nehéd (9,5 % nehdd),

» vo veku do 5 rokov, zavinili 89 nehéd (8,1 % nehdd).

Chodci patria medzi najzranitelnejsich G¢astnikov cestnej premavky. Uroveri ich ochrany
je vefmi nizka. Velky podiel na zraneniach a umrtiach chodcov v cestnej premavke ma na
svedomi ich nedisciplinovanost’ a nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky. V druhom rade sa
na dopravnych nehodach s u€astou chodcov podielal alkohol.

Vodi¢i nemotorovych vozidiel zavinili 972 (pokles o 67), t. j. 1,6 % z celkového poctu
nehdd. Pri nich bolo usmrtenych 26 os6b (narast o 1), tazko zranenych 152 oséb (narast o 15)
a lahko zranenych 604 os6b (pokles o 34). Obdobne ako chodci v priemere kazdu 5 nehodu
zavinili vodi¢i nemotorovych vozidiel pod vplyvom alkoholu.

Za posledné obdobie bola zaznamenana zvySena nehodovost najma pri pouZivani
réznych typov kolieskovych korCul a kolobeziek. Ich uzivatelia Casto podceriuju prostriedky
osobnej ochrany a porusuju dopravné predpisy, ¢i uz ich neznalostou alebo vedome.

Dopravné nehody sa tak isto ako v predchadzajucich rokoch kumuluju v obciach, kde
vzniklo cca 72 % z celkového poc¢tu nehdd. V obci bolo zaevidovanych 44 038 nehéd, pri
ktorych bolo usmrtenych 269 osdb. Nebezpelnost na usmrtené osoby v obci je podstatne
priaznivejSia ako u nehéd mimo obce. V obci doslo v priemere pri kazdej 164 nehode
k usmrteniu osoby, mimo obce v priemere pri kazdej 52 nehode k usmrteniu osoby. Mimo obce
bolo zaevidovanych 17 195 nehéd, pri ktorych bolo usmrtenych 334 oséb.

Pomer vyskytu nehéd v obciach a mimo obce je v priebehu posledného desatroCia
priblizne konstantny. Celkovo sa v8ak pocet nehdd v obidvoch pripadoch znaéne zvysil. Zatial
¢o v obciach v poslednych rokoch aj vdaka zavedeniu najvy33ej povolenej rychlosti 60 km/h
pocCet usmrtenych mierne klesa, na komunikaciach mimo obce oproti zaCiatku 90. rokov vyrazne
vzrastol. Pomer nehdd v obciach a mimo obce znazorfiuje nasledujuci graf.

Graf €. 4: Pomer dopravnych nehdd v intravilane a extravilane
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Z hladiska komunika€nej urovne vyvoj dopravnej nehodovosti bol nasledovny:

* miestne komunikacie 34 945 nehdd (+444), t. j. 57 % z celkového poctu nehéd - usmrtenych
124 0séb (+24), t. j. 20,5 % z celkového poctu usmrtenych,

» cesty |. triedy 13 601 nehdd (+543), t. j. 22 % z celkového poctu nehdd - usmrtenych 251
0s6b (-91), t.j. 41,6 % z celkového poctu usmrtenych,

» cesty Il. triedy 5 960 nehéd (-280), t. j. 10 % z celkového poctu nehdd. - usmrtenych 116
0s6b (+14), t. j. 19,2 % z celkového poctu usmrtenych,

» cesty lll. triedy 5 396 nehdd (+21), t. j. 9 % z celkového poctu nehdd - usmrtenych 92 oséb
(+7), t. j. 15,2 z celkového poctu usmrtenych,

» dialnice 1 331 nehdd (+201), t. j. 2 % z celkového poc¢tu nehdd - usmrtenych 20 oséb (+4), t.
. 3,3 % z celkového poctu usmrtenych.

Zo Statistickych udajov vyplyva, Ze dialnice, ktoré vykazuju relativne najvacsi dopravny
vykon, su zaroven najbezpecnejSim typom pozemnych komunikacii. Ukazovatel poctu
dopravnych nehdd spojenych s dopravnym vykonom dokazuje priamu zavislost nehodovosti od
kvality stavebnych parametrov i udrzby jednotlivych typov komunikacii. Je potrebné
konstatovat, Ze na dopravnu nehodovost’ ma vplyv aj udrzba pozemnych komunikacii.

Graf €. 5: Pomer urovne pozemnych komunikacii k dopravnej nehodovosti
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Zaverom tejto Casti eSte pohlad na Statistické Udaje roku 2004 tykajuce sa nasledkov
dopravnych nehdd s pouZzitim bezpeénostnych pasov, ktoré su uvedené v tabulke €. 2.



Tabulka €. 2: Nasledky dopravnych nehdd s pouzitim bezpeénostnych pasov

Ukazovatel/kategéria ucastnika AEEEE 76 ravnycrl hichiea (pocgat o2013) Nezranené
. Tazko Lahko
nehody Usmrtené . . osoby
zranené zranené

Celkové pocty 603 2157 9032 neevidov.
Vodic v osobnom automobile 100 395 2 389 66 192
priputany bezpe€nostnymi pasmi
Vodic v osobnom automobile 56 115 421 7 298
nepriputany bezpecnostnymi pasmi
Spolujazdec v osobnom automobile
na prednom sedadle priputany 40 215 1294 256
bezpefnostnymi pasmi
Spolujazdec v osobnom automobile
na prednom sedadle nepriputany 37 83 275 79
bezpenostnymi pasmi
Spolujazdec v osobnom automobile
na zadnom sedadle priputany 8 76 449 63
bezpenostnymi pasmi
Spolujazdec v osobnom automobile
na zadnom sedadle nepriputany 41 173 753 82
bezpelnostnymi pasmi

Udaje v tejto tabulke vypovedaiju o potrebe pouzivania bezpeénostnych pasov, ako prvku
na znizenie umrtnosti v désledku dopravnych nehéd. Pomer nezranenych oséb a usmrtenych,
tazko alebo lahko zranenych jasne vypoveda v prospech pouzivania bezpe€nostnych pasov

v cestnej doprave.

1.3 SWOT analyza bezpecnosti cestnej premavky v podmienkach Slovenskej

republiky

Silné stranky:

aktivne pdsobenie Policajného zboru pri vykone dohladu nad bezpeénostou a plynulostou
cestnej premavky,

Rada vlady Slovenskej republiky pre bezpeénost cestnej premavky ako trvaly poradny,
koordinacny a iniciativny organ viady Slovenskej republiky ,

aktualnost’ témy, ktord ma podporu v eurépskych Strukturach a stratégiach (Biela kniha
z roku 2001 — Eurdépska dopravna politika do roku 2010 — Cas rozhodnut, Rezolucia Rady
2000/731(01)/ES o zvySeni bezpecnosti cestnej dopravy, OdporuCanie Komisie
2004/345/ES o uplatfiovani opatreni v oblasti bezpecnosti cestnej dopravy a pod.),
medzinarodna spolupraca na eurdépskej urovni a na urovni krajin V4 i bilateralne;,
celospoloCensky zaujem na znizeni dopravnej nehodovosti a jej nasledkov,

dobra evidencia a vyhodnocovanie dopravnej nehodovosti Policajnym
s predpokladom pre realizaciu vhodnych opatreni,

dobré legislativne vychodiska pre pésobenie vacsiny rezortov v oblasti bezpeénosti cestnej
premavky,

viaceré zaujmové zdruZenia a autokluby ochotné aktivhe pdsobit v oblasti bezpelnosti
cestnej premavky vratane nadSenia odbornej verejnosti,

realizacia projektov financovanych z eurépskych fondov,

zaujem na zlep3eni kvality vystupov autoskél,

fungujuca informovanost verejnosti o aktualnom stave cestnej premavky prostrednictvom
sukromnych médii (predovSetkym rozhlasovych),

nedostatoCna presnost’ prvotnej lokalizacie nehdd, neprimerané ocenenie nasledkov nehéd
a nejednotna metodika ur€ovania nehodovych lokalit.

zborom



Slabé stranky:

- nedostatocné podmienky na realizaciu dopravnej vychovy na $kolach a na detskych
dopravnych ihriskach,

- spolupraca zucastnenych subjektov je €asto vnimana len na formalnej trovni,

- rezervy vo vyuzivani zahraniCnych skusenosti na vnutrostatnej urovni,

- nizka uroven medializacie otazok bezpecnosti cestnej premavky,

- slaba urover dopravnej vychovy v Skolach a vyuzivania dopravnych ihrisk,

- takmer Ziadna uroven dopravnej vychovy obyvatelstva,

- agresivne spravanie sa uCastnikov cestnej premavky a nereS$pektovanie stanovenych
pravidiel,

- nejestvuje narodna stratégia bezpeénosti cestnej premavky,

- takmer Ziadna realizacia akcii obsiahnutych v Ak&nom plane pre oblast dopravy a Zivotného
prostredia v SR z roku 1999,

- vobdobi 1992 - 2004 zZiadna koordinacia ustrednych organov Statnej spravy v otazkach
bezpecnosti cestnej premavky,

- nedostatoCne vybudovana cestna infraStruktura z hlfadiska transeurdpskych projektov a
ZlepSovania pristupu okrajovych regiénov,

- nizka uroven kontrol dodrZiavania socialnej legislativy, dohody ADR, AETR a pod.,

- nizky zaujem o financovanie projektov na podporu bezpeénosti cestnej premavky,

- nedostato¢na udrzba pozemnych komunikacii,

- na jestvujucej cestnej sieti sa zhorSuje kvalita stavebného a dopravno-technického stavu
vozovky,

- nizka uroven zainteresovania poistovni do procesu financovania bezpe¢nostnych opatreni,

- chyba systémovy pristup k otdzke bezpelnosti cestnej premavky preferujuci preventivne
opatrenia pred represivnymi.

Prilezitosti:

- zniZzenie umrtnosti, poSkodenie zdravia a 8kdd pri dopravnych nehodach,

- vyS8ia ochrana zranitelnych ucastnikov cestnej premavky,

- znizenie ekonomickych nasledkov dopravnych nehéd,

- zvySenie vedomia vSetkych ucastnikov cestnej premavky,

- plnohodnotna integracia Slovenskej republiky do eurdpskych Struktur v oblasti celourépskej
bezpecnosti cestnej dopravy,

- rozvoj medzirezortnej spoluprace a koordinacia aktivit v oblasti bezpeénosti cestnej
premavky,

- uplatiiovanie novych technoldgii na zvySenie bezpecénosti dopravnych prostriedkov a cestnej
infrastruktury,

- zvy8enie urovne pravneho vedomia v3etkych ucastnikov cestnej premavky.

Ohrozenia:

- nedostatok finanénych prostriedkov na uskutoénenie prijatych opatrent,

- pasivne vazby jednotlivych udrovni organov Statnej spravy, miestnej Statnej spravy,
samospravy a obci,

- nenaplnenie vytyéenych strategickych ciefov mbéze znamenat odcudzenie sa eurdpskej a
medzinarodnej spolupraci,

- nizke nadSenie Sirokej verejnosti pre pochopenie zamerov bezpecnosti cestnej premavky;,

- podcefiovanie vyznamu bezpeénosti cestnej premavky.



2. Opatrenia

Navrhované opatrenia ako sucast Narodného planu na zvySenie bezpelnosti cestnej
premavky na Il. polrok 2005 s vyhfadom do roku 2010 su koncipované tak, aby nebola dotknuta
pdsobnost a prislusnost ministerstiev a ostatnych ustrednych organov Statnej spravy, miestne;j
Statnej spravy, samospravy a obci a zaroven vychadzaju

- zo Statistickych udajov a ich zhodnotenia,

-z analyzy silnych a slabych stranok bezpecnosti cestnej premavky v podmienkach
Slovenskej republiky,

-z medzinarodnych zavazkov, ktorymi je Slovenska republika viazana.

Navrh opatreni je roz€leneny do tychto oblasti:

bezpelnost cestnych vozidiel,

bezpelnost pozemnych komunikacii,

dopravna vychova a osveta,

zdravotna vychova a dopravna psycholégia,
dopravnobezpecnostna legislativa,

dohlad nad bezpecnostou a plynulostou cestnej premavky,
propagacia v médiach,

narodna koordinacia,

medzinarodna spolupraca.

TIETMMOUO®WR

Oblasti A. az G. navrhnutych opatreni koreSponduju s pbésobnostou a cinnostami
odbornych skupin zriadenych pri Rade vlady Slovenskej republiky pre bezpecnost cestnej
premavky (dalej len “RV BCP”).

Navrh opatreni vychadza z parcialneho rozloZenia uloh, ktoré je zaloZzené na baze
odbornosti.

Realizacia navrhovanych opatreni vyZiada doéslednu koordinaciu zainteresovanych
subjektov a institucii vratane uréenia konkrétnej zodpovednosti s cieflom dosiahnut komplexny,
integrovany ciel.

A. Bezpecnost’ cestnych vozidiel

Technicky stav vozidiel evidovanych v Slovenskej republike sa v poslednom obdobi
zlepsil. Dovodom tejto skutoCnosti je:

- vyrazna obnova vozidlového parku (ro¢ne je evidovanych viac nez 70 000 novych
motorovych vozidiel),

- povinnost podrobovat vozidla v ustanovenych lehotach kontrolam technického stavu,

- spravne postavena legislativa z hladiska konstrukénych prvkov vozidiel a typového
schvalovania vozidiel, ich systémov a komponentov,

- spravne postavena legislativa zamerana na kontrolu technického stavu vozidiel,

- vhodné upravené podmienky podnikania v oblasti kontrol technického stavu vozidiel.

V nastupenom trende je potrebné pokraCovat aj napriek tomu, Ze technicka
nespoésobilost’ vozidla bola pri€¢inou dopravnych nehdd v roku 2004 len v 0,1 % z celkového
poctu dopravnych nehéd.



P.¢ Opatrenie Zodpovednost Termin

A.1 Zabezpecit ucinné kontroly vozidiel, ktoré neboli MDPT SR )
v ustanovenych lehotach podrobené technickej ObU CDPK' priebezne
kontrole.

A2 Vykonavat ucinny Statny dozor nad cinnostou MDPT SR
poverenej technickej sluzby pre technické kontroly a ObU CDPK priebezne
stanicami technickych kontrol.

A.3 Informovat RV BCP o vysledkoch Statistickych
zistovani v rozsahu predpisanom v8eobecne . .
zavdznym pravnym predpisom, o vykonanych MDPT SR Iéazdor%c;n&
kontrolach a Stathom dozore podla opatreni A.1 a kgl roka T
A.2 a vpripade potreby navrhovat rieSenia na '
ZlepSenie.

B. Bezpeénost’ pozemnych komunikacii

Bezpelnost cestnej premavky je jednym z kvalitativnych kritérii, ktorymi sa hodnotia
cestné a premavkové podmienky na cestnej sieti. Z vykonanych Statistickych zistovani je
zname, Ze na niektorych usekoch cestnej siete dochadza k ¢astému prekroCeniu povolenegj
rychlosti alebo sa stava velké percento dopravnych nehdd. Tieto useky sa oznacuju ako kritické
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nehodové lokality alebo “Cierne miesta”.

V zmysle rezolicie Rady 2000/731(01)/ES o zvySeni bezpelnosti cestnej premavky je
potrebné viest zoznam kritickych nehodovych lokalit, uvedené lokality pravidelne
prehodnocovat a prijimat opatrenia na odstranenie pri€in vzniku dopravnych nehéd.

Okrem uvedeného je potrebné pozornost venovat aj zlepSeniu situacie dopravného
znacenia, predovSetkym v obciach.

P. €. Opatrenie Zodpovednost Termin

B.1 Aplikacia vjazdovych ostrovéekov pri vjazdoch do
obci, vyuZivanie  kruhovych  krizovatiek na

novystavanych cestnych komunikaciach.

spravcovia
pozemnych
komunikacii

priebezne

B.2 Aplikacia prvkov upokojovania dopravy na usekoch

cestnych prietahov v obciach a mestach s ciefom
zvysit bezpelnost cestnej premavky.

spravcovia PK

priebezne

B.3

Zvysovanie viditelnosti a zrozumitelnosti dopravného
znacenia na pozemnych komunikaciach.

MDPT SR
MV SR

priebezne

B.4

Na vybranych cestnych uUsekoch in&talovat

informacné automatické merace rychlosti.

MDPT SR
MV SR

priebezne

B.5

Zlepsit prehladnost priechodov pre chodcov a zaistit
ich viditelnost.

spravcovia PK

priebezne

B.6

Skvalitnit dopravné znacenie Zelezni¢nych priecesti
na pozemnych komunikaciach.

spravcovia PK
aZSR

priebezne

B.7

Zlepsit prehladnost Zelezniénych priecesti
klasickych kriZzovatiek.

a aj

spravcovia PK
aZSR

priebezne

B.8

Krizovanie Zeleznicnej drahy S pozemnou
komunikaciou zriadovat mimo darovne Kkofaji —
v stulade so zakonom o drahach ¢&. 164/96 §11,
cestnym zakonom ¢&. 135/1961 Zb. a vyhlaskou C.
34/1984 Z. z.

ZSRa
spravcovia PK

priebezne

*

ObU CDPK - Obvodny urad pre cestnud dopravu a pozemné komunikacie

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pri€om kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej
premavky
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B.9 ZlepSit  technické zabezpelenie  zelezni¢nych

. ] ZSR priebezne
priecesti.
B.10 |Zlepsit kvalitu povrchu vozoviek na pozemnych|MDPT SR af . .
Do . . priebezne
komunikaciach. spravcovia PK

B.11
V ramci projektu pripravy budovania a rekonstrukcie
cestnej siete uplathovat poziadavky na realizaciu | MV SR a

; } . . . . . priebezne
progresivneho riadenia cestnej premavky pomocou | spravcovia PK
inteligentnych dopravnych systémov.

B.12 [InStalovat kamerovy systém na dialnice a rychlostné spravcovia PK
komunikacie, stacionarne zariadenia na odhalovanie MV SR priebezne
prejazdov na €ervenu na vybranych krizovatkach.

B.13 MDPT SR
Vytvorit a zaviest systém pre rychle a presné|MV SR december
identifikovanie miesta dopravnej nehody. MZ SR 2007

MO SR

B.14 |Vypracovat zoznam kritickych nehodovych lokalit na ka>doro&ne
diafnicach a cestach I. a Il. triedy v SR. Tento zoznam MDPT SR do 3103
zaslat' prisluSnym spravcom (NDS, IVSC SSC a kal. roka T

VUC) a sugasne RV BCP.

B.15 | PokraCovat v budovani cestnej infradtruktury. MDPT SR priebezne

B.16 [Navrhovat dopravno-organizacné a stavebno-
technické opatrenie na kritickych nehodovych
lokalitach a v miestach, kde Si
dopravnobezpecénostna situacia vyZaduje zvySenie
bezpelnosti cestnej premavky a zabezpedit ich
uplatiiovanie v praxi.

MV SR
MDPT SR priebezne’
spravcovia PK

B.17 |Vytvorenie  elektronickej  databazy  kritickych MDPT SR december
nehodovych lokalit a rieSenie tychto lokalit. 2008

B.18 |[Skvalitnit dopravné znaCenie vo vojenskych L
priestoroch a objektoch MO SR priebezne

C. Dopravna vychova a osveta

Aktivne pdsobenie na obyvatelstvo je vyznamnym prvkom preventivnych aktivit na
zvysenie bezpecnosti cestnej premavky. Dopravnu vychovu obyvatelstva je potrebné vnimat
z hladiska p6sobenia

- nadeti a mladez v Skolach a v Skolskych zariadeniach,

- na ziadatelov o vodi¢ské opravnenie prostrednictvom autoskol,

- na vodiCov v8etkych vekovych kategdrii a skupin vodi€skych opravneni,

- na vSetky skupiny obyvatelstva so zameranim na potrebu dodrziavat dopravné
predpisy a podporovat ohladuplné chovanie sa v cestnej premavke.

Zakladné navyky spravania sa v réznych dopravnych situaciach nadobudnuté odbornou
a cielene mierenou dopravnou vychovou sa musia stat sufastou premysleného konania
kazdého ucCastnika cestnej premavky.

K zvySeniu urovne dopravnej vychovy Ziakov na Skolach bude potrebné:

- posudit obsah, ale i metédy a formy vyuCovania dopravnej vychovy. V nadvaznosti
na suc¢asné potreby jednoznaéne stanovit’ ciele vychovy a vzdelavania, a Strukturu
obsahu vychovy a vzdelavania v oblasti dopravnej vychovy ziakov,

*

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pri€om kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej
premavky
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upravit u¢ebné osnovy na |. a na Il. stupni zakladnych $kal,

zabezpedit dostatok uebnic a u€ebnych pomébcok na realizaciu dopravnej vychovy
na zakladnych Skolach,

pripravit zakladné materialy potrebné na zabezpelenie S$pecializovaného
teoretického a praktického vzdelavania ucitefov |. stupna zakladnych $kél v oblasti
dopravnej vychovy ziakov,

vytvorit pracovné miesta pre metodikov dopravnej vychovy, ktori by zabezpec&ovali
metodicki pomoc pre riaditefov a ucCitefov $kél v oblasti dopravnej vychovy,
zabezpelovali prenos informacii, koordinovali jednotlivé c&innosti tykajuce sa
viacerych rezortov pri zabezpeCovani dopravnej vychovy Ziakov na detskych
dopravnych ihriskach,

Vytvorit podmienky na prakticky vycvik Ziakov na detskych dopravnych ihriskach.

V tejto suvislosti bude potrebné:
- zistit stav detskych dopravnych ihrisk,

- vytvorit legislativhe podmienky na ich existenciu,
- vypracovat program na zabezpecenie ich prevadzky,
- zabezpecit dostatocny pocet stalych a prenosnych DDI tak, aby boli dostupné

pre ziakov vo vSetkych regidonoch Slovenska,

- stanovit technické, materialne, bezpe€nostné a personalne podmienky, ktoré

musi DDI spinat,

- vypracovat efektivny spdsob financovania praktického vycviku Ziakov na DDI,
- vypracovat podmienky a kritéria na planovanie, kontrolu a hodnotenie

¢innosti DDI,

- kazdoro€ne organizovat sutaze ziakov zakladnych 8kél zamerané na overovanie
vedomosti, zruénosti a navykov v oblasti bezpeclnosti cestnej premavky.

P. &. Opatrenie Zodpovednost Termin

CA1 Vytvorit  primerané obsahové, materidlne a 3
personalne podmienky na zvySovanie Urovne MS SR priebezne
dopravnej vychovy na zakladnych Skolach.

C.2 Vytvorit podmienky na prakticky vycvik Ziakov na MS SR
g_etskth dopravnych ihriskach aktivizovanim ich MDPT SR jun 2006
cinnosti.

C3 V ramci kurikularnej transformacie na zakladnych . september
Skolach zabezpecit podmienky na zvySenie urovne MS SR p2010
dopravnej vychovy. v

C4 Organizovat sutaZze Ziakov zakladnych 3$kol MS SR
zamerané na overovanie vedomosti, zruénosti a MV SR kazdoroéne
navykov v oblasti bezpe&nosti cestnej premavky. MDPT SR

C.5 Vykonavat uc€inny S&tatny dozor nad vykonom MDPT SR fiebesne
Cinnosti autoskél. ObU CDPK P

C.6 Zvysit dbraz na vycvik ziadatelov o ziskanie
vodi¢ského opravnenia, na teoretické znalosti a

o " s : , . MDPT SR
praktické zru€nosti ziadatefov, na zdokonalovanie , . .
A . X L .. : prostrednictvom priebezne
vodiCskych znalosti a navykov (najma dodrziavanie “p A
. g L v . . . autoSkol
rychlostnych limitov, pouzivanie bezpecnostnych
pasov a pod.).

C.7 Aktivovat’ zakladnu kvalifikaciu a pravidelny vycvik podla
profesionalnych  vodi€ov  vybranych cestnych MDPT SR smernice
vozidiel 2003/59/ES

C.8 Zvysit povedomie o povinnej vybave vozidla a jej MDPT SR riebesne
DOUZiti. MV SR P

C9 Uskutqcnlt ' med.zmaroldnu konferenciu o] MDPT SR raz za dva
bezpelnosti cestnej premavky roky

C.10 |Uskuto¢nit seminar o bezpecénosti cestnej premavky MDPT SR razrziydva

12



C.11 |Aktivne sa zapajat do vykonavania opatreni
preventivno-vychovného charakteru organizovanych

vramci EU, najmd Medzinarodného tyzdna MV SR priebezne
bezpeclnosti cestnej premavky, akcie Jablko - citron
a pod.

C.12 |Osvetovou cinnostou cielene pdsobit na vSetky MS SR fiebesne’
vekové skupiny ucastnikov cestnej premavky. MDPT SR P

C.13 |Vykonavat odbornu pripravu a pravidelny vycvik

vodi¢ov vojenskych motorovych vozidiel sk priebezne

D. Zdravotna vychova a dopravna psycholégia

Zdravotnu vychovu a dopravnu psycholégiu je mozné z hladiska bezpecnosti cestnej
premavky vnimat minimalne z tychto pohfadov:

- psychologicka spdsobilost a priprava inStruktorov autoskal,

- psychologicka spdsobilost a priprava ziadatelov o ziskanie vodi¢ského opravnenia,

- psychologicka spdsobilost vodi¢ov s dérazom na profesionalnych vodiCov v cestnej
osobnej doprave,

- pozitie alkoholickych, omamnych alebo psychotropnych latok pred jazdou vozidlom
alebo pocas nej,

- schopnost podat prvu pomoc pri dopravnej nehode a privolat zloZky integrovaného
zachranného systému.

P. &. Opatrenie Zodpovednost Termin
D.1 Zdravotna priprava a dopravna psycholdgia by mali MS SR september
byt  integrovanou sucastou dopravnej vychovy MZ SR 2007
v Skolach a autoSkolach. MDPT SR
D.2 Realizacia zdravotnej pripravy a dopravne;j MS SR
psycholégie prostrednictvom fundovanych MZ SR iebes
odbornikov prizyvanych na vyuébu do £kél a SCK priebeznhe
autoSkal. autoskoly
D.3 Uplatiiovat poznatky o vplyve alkoholu, omamnych MS SR
a psychotropnych latok na spésobilost viest' vozidlo MDPT SR priebezne
a na bezpec€nost cestnej premavky v programoch MZ SR
Skél a autoSkél.
D4 Zvysit informovanost vodiCov o vplyve niektorych
liekov na sposobllo§t V|le§t v012|dlo ao |ch_ vplyve na MZ SR priebezne
chovanie sa ostatnych uc€astnikov cestnej
premavky.
D.5 Zvysit déraz na zdravotnu a psychicku sposobilost
inStruktorov autoskol, ziadatelov o vodiéské MZ SR priebezne’

opravnenia a drzitelov vodi€skych preukazov.

E. Dopravnobezpeénostna legislativa

Zakony prijaté Narodnou radou Slovenskej republiky, nariadenia vlady Slovenskej
republiky a rezortné vyhlasky na vykonanie ustanoveni zakonov su vyznamnymi prvkami pre
realizaciu aktivit a opatreni tykajucich sa bezpecnosti cestnej premavky.

Vo vztahu Kk legislative je potrebné vnimat aj tu skutonost, Ze s vyvojom spolocnosti,
vedy a techniky i dopravy sa musi vyvijat a prisp6sobovat pokroku aj jej znenie.

*

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pricom kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej
premavky

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pri€om kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej
premavky
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Zaroven je vhodné poukazat na realitu dopravno-bezpeénostnej legislativy, ktora

spociva v prierezovom pdsobeni na vetky oblasti bezpeénosti cestnej premavky vratane.

P. ¢. Opatrenie Zodpovednost Termin

E.1 Zabezpecit vykon ustanoveni zakona &. 725/2004
Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke

. o ] . MDPT SR . ;
na pozemnych komunikaciach v zneni neskorSich ihned
predpisov ucinnou vyhlaskou a nariadeniami viady
SR.

E.2 Po nadobudnuti platnosti zakona o autoskolach a o ku dfu
zmene a doplneni niektorych zakonov zabezpedit MDPT SR ucinnosti
vykon jeho ustanoveni uc€innou vyhlaskou. zakona

E.3 Podrobit legislativnemu procesu vyhlasku, ktorou sa ku diu
ustanovuje zameranie psychologickych vySetreni MZ SR ucinnosti
inStruktorov autoskél a ich rozsah. zakona

E.4 Pripravit navrh zakona o zakladnej kvalifikacii a november
pravidelnom vycviku vodiCov ur€itych cestnych MDPT SR 2005
vozidiel.

E.5 Informovat Radu vlady pre bezpeénost cestnej
premavky o pripravovanej novelizacie zakona C. . .
315/1996 Z. z. o premavke na pozemnych MV SR priebezne
komunikaciach v zneni neskorsich predpisov.

E.6 Pripra\{it’ r’1évrh zakona o pozemnych komunikaciach MDPT SR december
(cestny zakon). 2005

E.7 Pripravit potrebné legislativne zmeny na zvySenie MS SR
bezpeCnosti cestnej premavky vo vazbe na MV SR
europsku legislativu, legislativu EHK OSN a MDPT SR
medzinarodné dohovory a premietnut’ ich na kazdy MO SR iebesne’
prvok bezpeCnosti t. j. na vozidla, cestnu MS SR priebezne
infradtruktiru a prevadzky, vodiCov a ostatnych MZ SR
ucastnikov cestnej premavky a pod. MZP SR

MVRR SR

F. Dohlad nad bezpeénost'ou a plynulostou cestnej premavky

Dohlad nad bezpeénostou a plynulostou cestnej premavky je u€innym prvkom s vplyvom

- na zvySenie ohladuplnosti a spravania sa vSetkych ucastnikov cestnej premavky,
- ma podiel na eliminacii dopravnych priestupkov,
- pbsobi preventivne a vychovne a pod.,

- azaroven uplatnené represie vo forme pokut su prijmom Statneho rozpoctu,

Vzhladom na uvedené je potrebné dohlad vykonavat intenzivne.

P. ¢. Opatrenie Zodpovednost Termin

F.1 Pri  zabezpeCovani uloh v oblasti bezpecCnosti
cestnej premavky uzko spolupracovat s prislusnymi
subjektmi a vykonavat najma kontroly uzitkovych
motorovych  vozidiel vzmysle smernic EU,
zamerané na technicky stav vozidiel v cestnej
premavke, dodrzZiavanie socialnej legislativy vodi¢mi
a prepravu nebezpelnych veci.

MV SR priebezne

F.2 Dohlad nad cestnou premavkou orientovat na MV SR priebezne

*

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pri€om kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej

premavky
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kritické nehodové lokality, najfrekventovanejSie
useky medzinarodnej cestnej siete dialnic
rychlostnych ciest a ciest |. triedy so zameranim na
porudenie ustanoveni pravidiel cestnej premavky,
ktoré su hlavnymi pri¢inami zavaznych dopravnych
nehdd, poruSovanie ustanoveni rychlosti jazdy,
spdsob jazdy, pozivanie alkoholu a pouzivanie
bezpecnostnych pasov.

F.3 Zvysenu pozornost venovat dodrziavaniu zakazu
pozivania  alkoholickych  napojov a inych
navykovych  latok  vodiémi  motorovych a
nemotorovych vozidiel pred jazdou alebo pocas
jazdy, taktiez chodcom pod vplyvom alkoholu a MV SR priebezne
inych navykovych latok ohrozujucich bezpeénost a
plynulost cestnej premavky. Venovat pozornost
pouzivaniu bezpeénostnych pasov.

F.4 S prihliadnutim na nepriaznivy vyvoj dopravnej
nehodovosti v naraste poétu dopravnych nehdd
zavinenych vodiémi najma z nedodrzania rychlosti
zabezpedit intenzivnejSie vyuzivanie meracov MV SR priebezne
rychlosti a vykonavanie kontrol zameranych na
dodrziavanie ustanovenych rychlosti jazdy vodiCmi
motorovych vozidiel.

F.5 Osobitnu  pozornost  venovat  nemotorovym
ucastnikom cestnej premavky, dbéraz klast na
spravanie sa chodcov a cyklistov (najma osvetleniu MV SR priebezne
a vybaveniu bicyklov) v intravilane miest a obci a
ich tesnej blizkosti.

F.6 Zabezpecit uc€inny vykon kontrol zameranych na

dodrziavanie socialnej legislativy v cestnej doprave MV SR priebezne
a dohody ADR, AETR a pod.
F.7 Dohlfad nad cesthou premavkou vojenskych

motorovych vozidiel a vozidiel patriacich do
pdsobnosti Vojenskej policie zameranych hlavne na
technicky stav, poruSovani ustanoveni PCP a
ustanovenych rychlosti, pouzivanie alkoholickych MO SR priebezne*
napojov a bezpeCnostnych pasov, dodrZiavanie
legislativy v cestnej premavke a dohody ADR pri
preprave nebezpeénych veci na pozemnych
komunikaciach.

G. Propagacia v médiach

Aktivne zapojenie verejnosti a jej informovanosti v otazkach bezpecnosti cestnej
premavky je délezité z hfadiska koordinovaného postupu zu€astnenych subjektov a dosiahnutia
pozadovaného efektu.

Propagacné akcie a informacné kampane mozu mat réznu formu a podobu, avsak pri
ich realizacii musi byt jasny ciel kampane a cielova skupina, na ktoru je kampafi orientovana.

*

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pri€om kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej
premavky
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P. C. Opatrenie Zodpovednost Termin
G.1 Kamparn zamerana na nebezpeéenstvo vedenia
vozidla pod vplyvom alkoholu, omamnych a MDPT SR priebezne
psychotropnych latok.
G.2 Kamp%n zamerana  na potrebu _pouzivania MDPT SR priebezne
bezpelnostnych pasov a detskych sedaciek.
G.3 Kam_pap zamerana na p_otrebu dodrziavania MDPT SR priebezne
maximalnej povolenej rychlosti.
G4 Informovat’ o kritickych nehodovych lokalitach. MDPT SR kazdoroCne
G.5 Kampan zamerana na potrebu a spbsob
poskytovania prvej pomoci a spravanie sa MZ SR priebezne
ucastnikov po dopravnej nehode.
G.6 Vydanie informacnych priru€iek tykajucich sa
bezpecCnosti cestnej premavky zamerané na rézne MS SR december
skupiny obyvatelstva a distribucia priruCiek MZ SR 2006
v Skolskych, zdravotnickych a socialnych MDPT SR
zariadeniach.
G.7 Informovanie verejnosti o aktivitach a aktualnosti
otazok bezpelnosti cestnej premavky MDPT SR priebezne’

prostrednictvom propagaCnych materidlov a web
stranky MDPT SR.

H. Narodna koordinacia

Rada vlady Slovenskej republiky pre bezpe&nost’ cestnej premavky ako trvaly poradny,

koordinac€ny a iniciativny organ pracuje na urovni ¢lenov rady s hlasom rozhodujucim, na arovni
odbornych skupin, na ktorych stoji hlavna cinnost, aktivity a vykon opatreni na zvySenie
bezpecCnosti cestnej premavky a na urovni zapojenia odbornej a vecne kompetentnej verejnosti
formou participacie na priprave koncep&nych materialov a prizyvania na rokovania rady.

premavky, preto sa navrhuje:

P. ¢. Opatrenie Zodpovednost Termin
H.1 Rozvoj koordinacie bezpelnosti cestnej premavky. MDPT SR priebezne
H.2 Zapojenie regionalnej a miestnej urovne pre MDPT SR

riedenie otdzok bezpeclnosti cestnej premavky. MS SR C
priebezne
MV SR
MZ SR
H.3 Koordinacia  preventivhych, informanych a MDPT SR iebes
represivnych akcii. MV SR priebezne
H.4 Prepojenie ministerstiev, Ustrednych organov Statnej vSetky d
: . ; D R - . ecember
spravy, samospravy a obci elektronickym spésobom | zucastnené 2007
— vzajomna informovanost. subjekty
H.5 Spolupraca SO zaujmovymi zdruzeniami, v8etky
autoklubmi, poistoviiami a pod. pri rieSeni otazok| zuc€astnené priebezne
bezpelnosti cestnej premavky. subjekty
H.6 Prehodnotenie ucinnosti opatreni Narodného planu raz za dva
na zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky na Il MDPT SR rok
polrok 2005 s vyhlfadom do roku 2010. y
H.7 Zaviest informalny systém detskej Urazovosti MZ SR priebezne’

nasledkom dopravnych nehéd.

*

Uvedené vytvara predpoklad pre efektivne fungovanie v oblasti bezpeCnosti cestnej

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pricom kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej
premavky

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pri€om kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej
premavky
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. Medzinarodna spolupraca

Individualizmus a izolacia, ako i neadresné vystupovanie v medzinarodnych organoch a
organizaciach pésobiacich v oblasti bezpe€nosti cestnej premavky neumozhovali plnohodnotné
zapojenie Slovenskej republiky do eurdpskych Struktur, ako i neumoziovanie dosiahnutie

minimalizacie poctu dopravnych nehdd.

Uvedené fakty je Ziaduce zmenit a ziskat tak medzinarodné uznanie, kooperaciu a
vymenu najlep8ich skusenosti v otdzkach bezpelnosti cestnej premavky.

P. &. Opatrenie Zodpovednost Termin
1.1 Zabezpedit UCast na medzinarodnych rokovaniach MDPT SR
a vorganoch EU/ES tykajucich sa bezpecnosti priebezne
: . MV SR
cestnej premavky.
1.2 Zapojenie Slovenskej republiky do tvorby a
fungovania Road Safety web stranky V4 a dalSich MDPT SR priebezne
krajin.
1.3 Rozvoj spoluprace na urovni krajin V4. MDPT SR priebezne
1.4 Pristup Slovenskej republiky a poskytovanie udajov
. . . MDPT SR L
do databazy spoloCenstva o nehodach na MV SR priebezne
eurdpskych cestach CARE
1.5 ZabezpeCit Cerpanie prostriedkov  eurdpskych
. . . MDPT SR L
fondov prostrednictvom vhodnych projektov na priebezne
e . ) . X MVRR SR
zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky.
1.6 Informovat’ Komisiu o zneni narodného planu v zmysle
MDPT SR odporucania
2004/345/ES
1.7 Informovat Komisiu a eurdpske institucie o
vysledkoch naplfiania odporu¢ani a vyvoji dopravne;j MDPT SR priebezne’
nehodovosti a jej nasledkov

3. Finanéné naroky

Financné naroky potrebné na realizaciu Narodného planu na zvySenie bezpecénosti
cestnej premavky na Il. polrok 2005 s vyhfadom do roku 2010 je mozné definovat takto:

» realizacia opatreni A si nevyziada uplatnenie zvySenych finanénych narokov na rozpoctové
prostriedky ani na prostriedky obci, vy$Sich izemnych celkov a podnikatelskych subjektov,

» realizacia opatreni B si vyziada uplatnenie finanénych narokoyv, a to

z kapitoly MDPT SR na budovanie cestnej infrastruktary, avSak tieto prostriedky nie
je potrebné presne Specifikovat, pretoze su kazdorone sucastou programového
rozpoctovania a uvedenej rozpoctovej kapitoly,

z kapitoly MDPT SR a organizacii, vo€i ktorym vystupuje ako zriadovatel na
dopravné znacenie, Upravu a udrZzbu vozoviek a infrastrukturalnu vybavenost, tieto
prostriedky su obdobne predmetom kazdoro&ného rozpoctovania,

z kapitoly MV SR na instalaciu zariadeni na meranie rychlosti, avsak tieto prostriedky
nie je potrebné 3Specifikovat, pretoze su kazdoroCne sufastou programového
rozpoctovania a uvedenej rozpoctovej kapitoly,

z prostriedkov obci a vys$Sich uzemnych celkov, avSak ich vycCislenie je zavislé od
akceptacie prijatych opatreni formou odporu€ani, vypracovani konkrétnych projektov
na urovni obci vratane ich financovania,

z eurdpskych fondov v zavislosti od realizovanych projektov,

*

Termin “priebezne” oznacuje trvald ulohu do roku 2010, pri€om kontrolu plnenia vykonava Rada vlady pre bezpecnost cestnej

premavky
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» realizacia opatreni C si vyZiada uplatnenie finanénych narokov, zabezpeéenych v ramci
schvalenych limitov vydavkov dotknutych rozpoctovych kapitol na jednotlivé rozpoctové
roky, a to predovsetkym

- na obnovu a aktivaciu ¢innosti dopravnych ihrisk cca 8 mil. Sk, ktoré by mali byt vo
vyske 50 % uplatnené z rozpoétovej kapitoly MS SR a 50 % podielom by sa mali
podiefat’ autokluby a zaujmové zdruzenia pésobiace v tejto oblasti,

- na zavedenie povinného vyucovacieho predmetu “dopravna vychova”, priCom
predmetné prostriedky by sa mali dotknut' rozpo&tovej kapitoly MS SR,

» realizacia opatreni D si nevyZiada uplatnenie zvySenych finanénych narokov na rozpoctové
prostriedky ani na prostriedky obci, vysSich uzemnych celkov a podnikatelskych subjektov,

» realizacia opatreni E si nevyziada uplatnenie zvySenych finanénych narokov na rozpoctové
prostriedky ani na prostriedky obci, vy8Sich uzemnych celkov a podnikatelskych subjektov,

» realizacia opatreni F si vyziada uplatnenie finanénych narokov na rozpoctové prostriedky
z kapitoly MV SR, avSak tieto su kazdoro¢ne suéastou uvedenej rozpoctovej kapitoly a
predpoklada sa, Ze navrhované opatrenia nepresahuju planovany ramec,

» realizacia opatreni G si vyziada uplatnenie finanénych narokov, zabezpecenych v ramci
schvalenych limitov vydavkov dotknutych rozpoctovych kapitol na jednotlivé rozpoétove roky

- na realizaciu kampani, pricom ro¢né vydavky sa predpokladaju vo vySke 7 mil. Sk,
ktoré by mali byt hradené v prvom roku vo vySke 6 mil. Sk z rozpoctovej kapitoly
MDPT SR a 1 mil. Sk zrozpoctovej kapitoly MZ SR a v dalSich rokoch budu
predmetom programového rozpodctovania,

- na vyrobu a distribaciu informaénych priru€iek tykajucich sa bezpelnosti cestnej
premavky vo vyske cca 3 mil. Sk s rovnakym 1/3 podielom MS SR, MZ SR a MDPT
SR,

» realizacia opatreni H si nevyziada uplatnenie osobitnych finanénych narokov na rozpoctové
prostriedky ani na prostriedky obci, vy8Sich uzemnych celkov a podnikatelskych subjektov,

» realizacia opatreni | si nevyziada uplatnenie osobitnych finanénych narokov na rozpoctové
prostriedky ani na prostriedky obci, vy$Sich tzemnych celkov a podnikatelskych subjektov.

Vymedzenie narokov na verejné financie nepresahuje spdsob uplatfiovania a ramec
finanénych narokov uplatfiovanych v “Navrhu na zriadenie Rady vlady Slovenskej republiky pre
bezpecCnost cestnej premavky”, ktory bol dfia 1. decembra 2004 schvaleny uznesenim vlady
Slovenskej republiky €. 1162. Predkladany material je len jeho upresnenim a adresnejSim
vyjadrenim prostriedkov uplathiovanych na ¢innosti spojené s ulohami na zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky.

Nad ramec finanénych narokov uplatiiovanych z rozpoctovych prostriedkov sa uvazuje
s vyuzitim finanénej podpory mimovladnych organizacii a podnikatelskych subjektov.

Vzhlfadom na nadrezortny charakter Narodného planu na zvySenie bezpeénosti cestnej
premavky na Il. polrok 2005 s vyhlfadom do roku 2010 sa odporuc¢a vytvorit na zabezpecenie
jeho realizacie medzirezortny program v sulade s Metodickym pokynom MF SR na usmernenie
programového rozpoctovania.

Pri financovani formou medzirezortného programu je mozné pri postupe podla § 23

zakona €. 523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni
niektorych zakonov efektivne vyuzit' aj mimorozpoctové zdroje.

18



4. Zaver

Navrhované opatrenia a ich realizacia maju prispiet k znizeniu poctu dopravnych nehéd,
aktivnej eliminacii ich nasledkov a v kone¢nom désledku i zadostucineniu Statistickym udajom.

Pri komplexnom pohlade na uvedené opatrenia mozZno konStatovat, Ze tieto su
zamerané na:

- preventivne pdsobenie k zniZzeniu poc¢tu dopravnych nehdéd spdsobenych vplyvom
neprimeranej rychlosti, jazdy pod vplyvom alkoholu,

- preventivne pdsobenie na pouzivanie bezpe€nostnych pasov a detskych sedaciek,

- zvySenie aktivit zameranych na meranie rychlosti,

- vytypovanie kritickych nehodovych lokalit,

- skvalitnenie cestnej infrastruktury Slovenskej republiky vratane zvy3enia bezpelnosti
Zelezni¢nych priecesti a tiez spomalenie dopravy v obciach,

- zvySenie dohlfadu nad bezpecnostou a plynulostou cestnej premavky vratane dohladu nad
spravanim sa chodcov, cyklistov a ostatnych zranitelnych u€astnikov cestnej premavky,

- informovanie Sirokej verejnosti, podporu spravania sa vSetkych uCastnikov cestnej
premavky a zvySenie ich pravneho vedomia,

- aktivne zapojenie sa ucastnikov cestnej premavky do rieSenia otazok bezpecnosti cestnej
premavky, napr. zlepSenie zakladnych navykov, skvalitnenie spravania sa po dopravnej
nehode,

- zvyS8enie uCinnosti dopravno-bezpeclnostnej legislativy,

- koordinaciu aktivit v ramci Slovenskej republiky a podporu medzinarodnej spoluprace a pod.

Realizacia navrhnutych opatreni ma byt prinosom s readlnym ucinkom. Na zaklade
medzinarodnych skusenosti uvadzame prognézu ucinku a vyvoja.

Graf €. 6: OCakavany ucinok navrhovanych opatreni
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Graf €. 7: OCakavany vyvoj umrtnosti v désledku dopravnych nehéd do roku 2010
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Zaverom je vhodné pripomenut, Zze navrhované opatrenia su v sulade s eurépskymi
odporucaniami a maju za ciel priblizit sa k eurépskej ambicii znizit pocet umrti na cestach o 50
% do roku 2010, pricom vychodiskovym je rok 2002.

PretoZe ciel Narodného planu na zvySenie bezpecénosti cestnej premavky na Il. polrok
2005 s vyhladom do roku 2010 je velmi ambiciézny, bude potrebné vynaloZit velké usilie na
vykonanie navrhovanych opatreni, priCom pri ich realizacie je vhodné mat na pamati hodnotu
ludského zivota a nie hodnotu penfazi.

20
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